SUZUKI-GURUS VET att terringbilen | Gar det att bygga en rapp téivlings-
Jimny har en skapligt stor motor

for sitt lilla format — 1.3 liter och  Maskin av en Suzuki Jimny? Sarskilt

80 hastkrafter. Men i ursprungslan- som den bara har en dl’ygt 600 kubik

det ]apan dl‘forutSdttnlngarna helt = Stor motor? Svaret ar tveklést Ja om man
andra. Ddr sdljs Jimny med en tre- | i =
cylindrig 660-kubiksmaskin pa 64 som japanen Ikuo Hanawa h.ar de ratta
hiistkrafter. kunskaperna och férutsattningarna.

Anledningen ér forstas de japan- £ Bygget tog bara fem manader och
ska skattereglerna som ger littnader B 20 p o a
for bland annat sm& motorer till [ doptes till EVO som i evolution.

Utvecklingslira pa japansktvis
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mikrobilar, eller Kei-bilar som de -
ocksa kallas. . Av Fred M Krijgsman (text & foto)
Men det gar att krama ut bra -,
med effekt ur en Jimny, dven om
den saknar “big block-motorn” pa
1,6 liter. Det &r precis vad japanen
Tkuo Hanawa har gjort nir han be-
stimde sig for att bygga en liten och
litt bil for cross country-tivlingar.
Ikuo &r langt ifrén nyborjare nir
det handlar om Suzukis terrdngbi-
lar. Det hir ér det fjarde bygget pé
modellen och de har for varje ging
utvecklats till allt extremare maski-
ner.
— Den forsta fick lite andra fjad-
rar och déck for att passa original-
klassen i Asian Cross Country rally.
Den andra byggdes for Baja 1000
och den tredje for Rally of Mongo-
lia, forklarar Tkuo.

De GeENomGAENDE forindringarna
var dick samt skruvfjadrar och
stotddmpare fran King, battre hjul-
upphédngningar samt naturligtvis
skyddsburar och annat som behévs
for att tavla. En av bilarna fick till
och med 1,6-litersmotorn, en ma-
skin som egentligen bara satt pa ex-
portbilarna.

Allt eftersom Jimny-bilarna blev
till midrkte Tkuo att de inte riktigt
rackte till. Visst, de klarade klass-
kraven och han vann dven sin klass i
Baja 1000 2002.

Det var da han beslot sig for att
kliva upp en klass och bygga en litt
racer dir motorn andades sportig
mc-karaktir. Samtidigt behovdes
avancerade hjulupphidngningar
med ldng slaglingd for att klara av
hog hastighet pd ojamnt underlag.

ATERIGEN BLEV GRUNDEN en Jimny,

den hir gangen fran 2004 och tids-

schemat for bygget sattes till fem

mdnader. Forsta steget var att plocka

av karossen for att komma at ramen

som behovde forstirkas.
Men det var faktiskt det lilla

jobbet pa underredet. Det stora

var hjulupphingningarna. De stela

axlarna med bararmar skulle nim-

ligen ersdttas med individuella upp- Japanen Ikuo Hanava har tagit en Suzuki

hingningar, nagot som aldrig suttit Jimny till nya héjder. Han kallar den fér Jim-

pé en Jimny. ny EVO och den har blivit bredare, snabbare
For Tkuos del fanns inget vettigt och fatt helt andra hjulupphéngningar.

-

och héllbart att borja med, i alla P> -
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FAKTA

SUZUKI JIMNY EVO (ORIGINALMATT
OCH UPPGIFTER INOM PARENTES).
Agare/Byggare: Ikuo Hanava, Japan.
Langd:350 cm (339,5).

Bredd: 180 cm (147,5).

Héjd: 170 cm (171,5).
Axelavstand: 237 cm (225).
Tjanstevikt: 1.000 kg (990).
Motor: Rak trecylindrig fyrtaktare med
turbo, 660 cc.

Effekt: 120 hk (64).

Transmission: 5-vxl man.Fordel-
ningslada m H&L.Perm 4WD.
Hjulupphéngning fram: Indivi-
duell m dubbla, egentillverkade
triangelldnkar och styrspindlar.
Nav fran Lexus RX. King coil over-
fijadring med externa gasbehal-
lare. (Stel axel i langsgaende
reaktionsstag, panhard-stag och
skruvfjadrar).

Hjulupphéngning bak:
Individuell med langsgaende
reaktionsstag. Nav fran Lexys RX
samt King coil over-fjadrar med
externa gasbehallare. (Stel

axel upphangd i K-lank,
skruvfjadrar.)

Bromsar: Skivor m

fasta 2-kolvsok bade

fram och bak.

Saten: Recaro-RS.

Brénsletank: ATL 114

1.(40).

Félgar:JAOS 5,5x16.

Dack: Yokohama Geolan-

dar MT 195-16.

Ljus: PIAA led-lampor.
Topphastighet: 160 km/h.

(140).

P fall inte frdn Suzuki. Losningen
blev att tillverka egna, dubbla tri-
angellinkar till framvagnen samt
individuella, bakre birarmar.

Samtidigt behovdes friliggande
differentialer, drivaxlar och nav.
Ikuno mitte och riknade péd vad
marknaden hade att erbjuda och det
blev delar frén forsta generationen
Lexus RX som passade bist.

Differentialerna sitter i egna vag-
gor som svetsats fast i ramen. De ba-
kre naven monterades i bararmarnas
ytterdelar tillsammans med fiste for
coil over-fiddrar, utfjadringsstopp
och krangningshdammare.

FRAM TILLVERKADES en spindel som
sedan monterades i triangelldn-
karna. Alla fisten &r justerbara och
sitter med lankledlager f6r minsta
glapp. Ledlagren ser ocks4 till att det
finns styrning pa framvagnen.

De forsta testerna av den nya
fjadringen visade att den klarade 30
centimeter i slaglingd. Jamfort med
originalfjidringens tolv centimeter
var det hir utveckling &t ritt hall for
en cross country-bil.

Nista steg blev att fi mer tdv-
lingskaraktdr pd motorn. Ikuo ville
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ha en litt bil och beholl dirfér den
trecylindriga 660-kubikaren.

DEeN vAR REDAN fran fabrik tvdngs-
matad med turbo, ndgot som byg-
garen bytte ut mot ett virre efter-
marknadssystem frdn GReddy. Efter
lite dndringar inne i motorn, samt
ett friflédande K&N-filter, bromsa-
des maskinen till imponerande 120
hastkrafter.

Delar av karossen ér fortfarande
original av stdl. Huven, alla dor-
rarna, skirmar och skdrmbred-
dare dr ddremot gjutna i glasfiber.
Materialbytet gjordes for att halla
nere vikten och det har byggherren
lyckats riktigt bra med. En original
Jimny véger 910 kilo i Japan och den
hir &r bara tio kilo tyngre, trots hel
skyddsbur och dubbla reservdack.

Just nu pagadr kortester, eller
shakedowns, for att kontrollera
svaga punkter som behéver atgar-
das innan tivlingssdsongen borjar.
4 Wheel Drive fick folja med Tkuo
pa en av dessa och kan konstatera
att den lilla snabba bilen har ut-
vecklats ldngt fran sitt ursprung
och namnet Jimny EVO dirfor pas-
sar perfekt. UJ

S ST
Bildtext asjd 6laksj dléaksj dlokajs délkjas 6dlkajs
o6ldkjasélkdja solkjdadlskjd 6alksjd 6laksjdé laksjdl

51 DRI B
Frdmre hjulupphdngningen bestdr av dubbla
triangelldnkar och spindlar som lkuo tillverkat sjdilv.
Ldnkledlager hdller rdtt bdade styrningsfunktion och
fjddringsrorelse.

Bildtext asjd 6laksj dl6aksj
dlokajs délkjas dlkajs -
oldkjasolkdja sélkjdaolskjd -
6alksjd 6laksjdé laksjdl |

De bakre
bdrarmarna
med ovala
6ppningar
for Lexus-
drivaxlar
har hég
gilla-faktor.
Ensaddan
konstruktion
krdiver bra
maskinkun-
skaper hos
den som

bygger.

Hela
skydds-

| burendr
tillverkad
avsémlésa
somlésa
chromoly-
rér och FIA-
godkdnd

8l fortdvling.

d Stolarna
talar for

1 sig sjilva

| vad gdiller
fabrikatet.
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Det dr svart att bygga en extrem tdvlingsbil ddr originallinjerna fortfa-
rande gdr att kdnna igen. Jimny EVO balanserar precis pa rdtt sida om

den hdrfina linjen.

Bromsarna
bdde fram och
bak bestdr av
ventilerade
skivor med
2-kolvsok. Héir
syns ocksd en
spacerplatta av
aluminium som
6kar sparvid-
den med ndgra |
centimeter. L

Originaldelarna anv

for att gjuta nya. ¢
‘l]c:sﬁber.Totalt blev Jimn

kilo tyngre dn innan.

¢indes som plug-
|ittare delar|

yn bara tio

Jimnyn dr verkli-
gen ombyggd fran
grunden. Bdgge
de stela axlarna dr
bytta mot egen-
tillverkade delar.
Notera sdirskilt den
bakre upphding-
ningen. Ytterdelar
och differentialer
kommer fran
Lexus RX.

Japanen Ikuo Hanawa dr ldngt
ifrdn nykomling pa cross coun-
try rally. Redan som 18-dring
stdllde han upp i sin foérsta
tdvling - Japans mdsterskap
foér buggies. Vid 26 bytte han
till fyrhjulsdrivna fordon och
vann den férsta tdvlingen han
stdllde upp i. Utanfér Japans
grdnser har lkuo kért vilkdnda
Baja 1000 och kom sjua férsta
gdngen. 2002 vann han sin
klass 31i samma téivling. ldag
dr lkuo 53 ar och bygger fort-
farande potenta tdvlingsbilar
—som Suzuki Jimny EVO.
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